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Verlangsamende Flucht- bzw. Rettungselnrichtung 



In der Vergangenheit sind Flucht- bzw. Rettiingsein- 
richtungen (nachstehend wird hierfiir abgekttrzt die Bezeich- 
nung "Fluchteinrichtung" verwendet) von vlelen unterschied- 
lichen Formen imd Konstruktionen entwickelt worden, und die 
verlangsamende Fluchteinrichtung, die mit der Erfindiang vor- 
geschlagen wird, gehQrt auch zur Gruppe der Fluchteinrichtungen. 
Im Hinblick aiaf die spezielle Art der Vervrendung der Flucht- 
einrichtungen ist es erforderlich, da3 eine solche Einrichtung 
verschiedene schwierige Erfordemisse erfttllt. Mit anderen 
Worten bedeutet das, da die Einrichtung nonnalerweise in Be- 
reitschaft gehalten und nur in Notfgllen benutzt wird, ist es 
wesentlich, dafl die Einrichtung (1) bei entsprechender Not- 
wendigkeit zwangslgufig und mit der Sidierheit, daB sie be- 
triebsfShig. ist, betrieben werden kann, unabhMngig davon, daB 
sie wghrend einer langen Zeitdauer nicht benutzt wurde; (2) ist 
es erforderlich, daB eine strukturelle bzw. bauliche Sicher- 
heit wegen des Charakters der Einrichtung als Sicherheitsein- 
richtung sichergestellt ist; und (3) muB die Einrichtung von 
der Art sein, daB sie selbst in der Verwirrung und dem Durch- 
einander eines Notf alls leicht betrieben bzw. betatigt werden 
kann. 
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£s ist an slch bekaxmt, daB eine verlangsamende 
Fluchteinrlchtiuig so aufgelsaut werden kazm, daB eine Person 
in geelgneter Welse an elnem Sell angebracht bzw. sich an 
dlesem f esthalten imd In elner kiirzen Zeltdauer von elnem 
hSheren Berelcb in eine tief erllegende Slcherheltszone ent- 
konunen kann; und Infolgedessen 1st eln wlchtlger Geslchts- 
punkt fiir den Aufbau der Elnrlchtung darln zu sehen, wle 
slcher man das Sell ablassen kann. Infolgedessen 1st es 
wlchtlg, die vorstehend erwMhnten Erfordernlsse zu erfUllen, 
wShrend dlesem wesentllchen Geslchtspunkt eine voile Beach- 
timg geschenkt wlrd. 

Andererselts brlngt die Verwendiang elnes Sells un- 
vermeldbar schwlerlge Probleme fUr die Konstruktlon der ver- 
langsamenden Fluchtelnrlchtmg mlt slch. Da namllch die Enden 
des Sells urn eine mlt elner Nut versehene Rlemenscheibe in 
der verlangsamenden Fluchtelnrlchtung von letzterer nach un- 
ten laufen, d.h. da die belden Selltelle von der'Elnrichtung 
so ausgehen, dafl Benutzer aufelnanderfolgend die belden Sell- 
telle verwenden kSnnen, urn slch nach abwSrts zu lassen und an 
elnen slcheren Ort zu entkommen, muB die Elnrlchtung in der 
Lage sein, eine zwangsiaufige Bremswlrkung slcherzustelleni 
wenn elnes der Selltelle vervrendet wlrd; und darUberhinaus 
ist zu beachten, daB das Hineinzlehen des Sells in die Ein- 
rlchtimg und das Herauszlehen des Sells aus der Elnrlchtung 
die Tendenz des Elntrltts von Schmutz, Staub Oder dergl. 
in die Elnrlchtung mlt slch brlngt i und auBerdem hat das lange 
Sell die Nelgung, eine Schlelfe Oder mehrere Schlelfen darln 
auszubllden. Bel den verlangsamenden Fluchtelnrichtungen der 
bisher bekannten Art (der allgemelne Aufbau der bekannten Art 
von verlangsamenden Fluchtelnrichtungen wlrd hier nicht nSher 
eriautert, da er dem Fachmann an sich bekannt ist), war es 
entweder schwlerlg, eine solche zwangsl&ufige Bremsfunktion 
zu erhalten, wenn elnes der belden Selltelle betrieben wlrd, 
Oder das war nur diarch elnen kompllzierten Aufbau der Eln- 
rlchtung mSglich; wobel weiterhln dem Problem der Verhinderung 
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des Bintrltts von Sohmtz. Steub Oder derg. und der Entfer- 
Zg bzw. Au£l»s«ng von Schleilen dea Sells nlcht viel Be- 
a^zugewandt v,orden 1st. d.h. die hauptsSchllchen Beach- 
t^en wall auf den Bre«sBecha«ls,»« selbst 
DrehbewegungsUbertraguagsBechanisimu alB solchen 
^ der CobauB von Staub. Sohautz Oder 
Entfen»»g bzw. AuflBsung von Schleifen dea f"' ^_ 
emem gewlssen Slnne als Sohwlerlgkeiten 6erlng««r »lchtlg- 

keit angeseben. 

jedoch wurden bel den Ontersubhungen.die zur vorUe- 
genden Erflndung ftarten. versobledene Btperi-ente durchge- 
m^. die zelgten. dafl es mSgllob war, durch V.rwendung el- 
ner Brenssoheibe md von BremsschUhen. die In einer gut be- 
werkstelllgten Weise ko-blnlert wurden, so dafl die Rlchtung 
der Bewegung.aedes Bre,«sobubes wlnKelfdrmlg if 
hlnaus 3eder Bremsschuh wlnkelfBrnlg bewegbar Ist. ^ f 
Brenssoheibe entweder In der TorwHrtsrlchtung Oder in d^ »«- 
"^Zten Rlobtung bewegt wlrd. die erforderllche Br»*ra£t 
Lnesiauflg und wlrksa» anzuwenden, ohne daB irgendeln toa- 
^fr^fr Lbau notwendlg 1st. AndererseltB 1st z« beachten. 
daB unabhSnglg davon. wle der Aofbau dea Bremamechaniamus 
und/oder des DrehbewegungsObertragimgaBechania-ua vorgenoi-en 
worden 1st. der Eintrltt von Schmutz. Staub Oder der^ zu 
elner ungenauen Obertragung der D«aibewegung .ftttrt. und daB 
ef Loberhlnaus extreae FMlle glbt. bel denen Bre"*-^" 
tlon ^.chteiUg beelnfluflt wim. ao daB slch auf dlea. Vela. 
gefBhrllche Bedlngungen entwlokel^. welch, die Sl<*eil»e" 
Betrleba zunlchte .^ohen, und der Mangel der ""^ 
AuflBsung elner Sohlelfe des Sella hat eine aehwer. Last auf 
^e genutete Sellsohelbe.Uber welche daa Sell 
auf die FUhrungsrollen. die In der HShe der gemrtet«i Seil- 
sohelbe montlert slnd. zur Folge. so daB auf dleae Welae die 
^ahr auftrltt. daB die FUhrungsrollen 1"°* 
L sell von den FOhrungsroUen und der genuteten Seilacheibe 

herabschlUpft. 
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Mit der Erf indung wird elne verlangsamende Plucht- 
einrichtung vorgeschlagen, die eine positive bzw. zwangs- 
laufige und wirksame Bremswirkung aufweist und bei der der 
Eintritt von Staub, Schmutz Oder dergl. ^erhindert und eine 
leichte Entfemung bzw. AuflSsung einer Schleife des Sails 
sichergestellt wird, so da6 dadurch die vorerwShnten Erforder- 
nisse erfiait bzw. die obengenannten Nachteile bei der erfin- 
dungsgemaflen verlangsamenden Fluchteinrichtung vermieden wer- 



den. 



Mit der Erf indung wird eine verlangsamende Flucht- - 
einrichtung der mit einem Seil ausgerUsteten Art zur VerfUgung 
gestellt, die einen Bremsmechanismus aufweist, der immer eine 
positive bzw. zwangslSufige und wirksame Bremsfunktion er- 
bringt, wenn die beiden Teile des von der Einrichtung herab- 
hSngenden Seils abwechselnd betatigt werden. 

Auflerdem wird mit der Erfindung eine verlangsamende 
Fluchteinrichtung geschaffen, bei welcher der Eintritt von 
Schmutz, Staub oder dergl. verhindert wird, u« eine . 
LeistungsfShigkeit eines Bremsmechanismus und/oder eines Dreh- 
bewegungsUbertragungsmechanismus sicherzustellen und dadurch 
3ede ungOnstige Wirkung auf das Funkticnieren des Mechanisnus 
auszuschalten # 

Welterhin wird durch die Erfindung eln. verlangsmen- 
de Fluchtelnrichtxmg vorgeschlagen. in welcher der B^t^" 
von SchMitz. Staub Oder dergl. dadurch veiHindert wird, daB 
derjenlge Tell der Binrlchtung, in welchen da. Sell hln^dn- 
„nd aus welchem das Sell herausgezogen wird. von de> Oteigen 
leU der Einrichtung mit einem Abschirmtell getrennt i.t. und 
auf dlese Veise 1st die Rammer, welche den Br«Mmechani8»U8 
und den Drehabertragungsmechanismus enthSlt. hermetisch abge- 

dichtet. 
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Dartiberhinaus wird mlt der Erf indung elne verlang- 
samende Fluchteinriclitung geschaffen, die ein modiflziertes 
Abschirmteil besitzt, wodnrch eine Korapensation fttr irgend- 
eine leichte Versetzung Oder ErschUtterung der mlt einer Nut 
versehenen Seilscheibe, die durch die Bewegung des Sells In 
die Elnrlchtung hlneln vaad aua der Einrlchtung heraus ver- 
ursacht wlrd, erzlelt wlrd, wobel die anfangllch vorgesehene 
hennetlsche Abdlchttmg aufrechteriialten wlrd. 

SchlleBllch wlrd mlt der Erf Indung elne verlangsa- 
mende Fluchtelnrlchtung vorgeschlagen, bel der elne Schlelfe, 
die In dem Sell erzeugt wlrd, lelcht entfembar 1st. 

Endllch wii^ durch die Erf indung elne verlangsamende 
Plucjhteinrlchtung zur VerfUgung gestellt, in der elne Ab- 
declaing fttr die Ftihrungsrollen vorgesehen ist, und zwar an 
dem Tell der Elnrlchtung, wo das Sell hlneln- und herausge- 
ao2«n wird; so daB dadurch das Sell d\jrch die in der Abdeckung 
ausgebiideten LBcher in die Elnrlchtung hlnein-und aus der 
Elnrlchtung herausgezogen werden kann, und auf diese Welse 
wird jede Schlelfe Im Sell durch die LScher in der Abdeckung 
"zerquetscht" und automatisch entfemt, wenn das Sell in die 
Sim-lchtung hlneln- und aus der Elnrlchtung herausgezogen 
wlrd. 

Die Erf indung wird nachstehend anhand einiger in 
den Figuren 1 bis 11 der Zeichnung im Prlnzip dargestellter, 
besonders bevorzugter AusfUhrungsbeispiele nSher erlSutert; 
es zeigen: 

Fig. 1 eine Vorderansicht einer verlangsamenden 
Fluchtelnrichtxing, wobel ein Tell des GehSuses herausge- 
brochen ist, so daB Einzelheiten des Bremsmechanismus sicht- 
bar sind; 

Fig. 2 eine Schnlttanslcht Ifings der Linle II-II 
der Fig. 1; 
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Fig. 3 eine perspektivlsche Ansicht, die in rich- 
tiger Aufeinanderfolge irnd Beziehung beim Zusammenbau die 
verschiedenen Teile der in Fig. 2 gezeigten Einrichtung ver- 
anschaulicht; 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Bremsscheibe, 
die in der Einrichtung nach Fig. 1 verwendet wird; 

Fig. 3 ein schematisches Diagramm des Zahnradsystems , 
das die Art imd Weise veranschaulicht, in welcher die Dreh- 
bewegung Ubertragen wird; 

Fig. 6 eine Seitenansicht eines anderen Ausftihrungs- 
beispiels der verlangsamenden Fluchteinrichtungi wobei ein 
Teil herausgebrochen ist, so daB Einzelheiten der Hauptteile 
sichtbar sind; 

Fig. 7 eine Ansicht der verlangsamenden Fluchtein- 
richtung der Fig. 6 von unten;- 

Fig. 8 eine Ansicht einer abgewandelten Form der 
Ausfiihrungsfonn der Fig. 7 in Ansicht von unten; 

Fig. 9 eine Vorderansicht einer abgewandelten Form 
der in Fig. 6 gezeigten verlangsamenden Fluchteinrichtiing, 
woboi ein Teil weggebrochen ist, so daB die Einzelheiten der 
wichtigen Teile sichtbar sindi 

Fig. 10 eine schematische Ansicht zur ErlSuterung 
der.Betriebsweise der in Fig. 9 gezeigten Einrichtung; und 

Fig. 11 eine schematische Ansicht, welche die Art 
und Weise veranschaulicht, in der die verlangsamende Flucht- 
einrichtung nach der Erfindung benutzt wird. 

Die verlangsamende Fluchteinrichtung nach der Er- 
findung wird nunmehr in nSheren Einzelheiten unter Bezugnahme 
auf die veranschaulichten AusfUhnmgsformen erlSutert. Die 
verlangsamende Fluchteinrichtung umfaBt, grob gesagt, einen 
Bremsmechanismus A, einen RotationsbewegungsUbertragungsmecha- 
nismus B und eine mit einer Nut versehene Sellschelbe C* 

Der Bremsmechanismus A besitzt eine Bremsschelbe 1 
und zwei zentrifugale Brems teile 2a und 2b, die auf bzw* an 
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der Bremsscheibe 1 angebracht sind, und diese Elemente sind 
in einer Kammer 4 eines GehSxises 5 angeordnet. Der innere 
Seitenteil des GehSuses 3» welcher der Kammer 4 entspricht, 
bildet eine Bremstrommel 5. Die Bremsscheibe 1 ist auf einer 
Welle 6 montiert, die sich durch die gesamte Abmessung der 
Einrichtung erstreckt, und die Bremsscheibe 1 ist so geformt, 
dafi sie mit vier radial vorstehenden Filhrungsteilen, die ins- 
besondere fischschwanzartig Oder flUgelfSrmig sind, aiisgebil- 
det ist, namlichden Ftihnangsteilen 7a bis 7d, und die beiden 
zentrifugalen Bremsteile 2a und 2b sind bewegbar in den 3e- 
weiligen entgegengesetzten, ausgenommenen bzw. ausgehShlten 
Teilen zwischen den Ftihrungsteilen 7a bis 7d eingefUgt bzw. 
angebracht. Die beiden zentrifugalen Bremsteile 2a und 2b 
bilden Bremsschuhe, die betriebsmaBig mit der Bremstrommel 5 
in Verbindung stehen, und sie weisen Jewells Basisteile bzw. 
-bereiche 8a und 8b auf, die.je eine umgekehrte U-f8rmige 
Gestalt im Schnitt besitzen, sowie BremsbelSge 9a imd 9b und 
auBerdem paarf5rmige Stifte 10A, 10a und 10B, 10b, wobei 
die Basisteile 8a und 8b Jewells mit den paarweisen Stiften 
1QA, 10a sowie 10B iind 10b versehen sind, und zwar ist Jedes 
Paar so angebracht, dafi die Stifte BrUcken zwischen den Sei- 
ten der betreffenden umgekehrten U-f6rmlgen Basis 8a bzw. Bb 
bilden (siehe insbesondere Fig. 3). Infolgedessen kommen 
dann, wenn die zentrifugalen Bremsteile 2a und 2b entgegenge- 
setzt in den zugehSrigen, ausgenommenen bzw. vertieften Be- 
reichen der Ftihrungsteile 7a bis 7d angeordnet sind, wie 
in Pig. 1 gezeigt ist, die paarweisen Stifte 10A, 10a und 
10B, 10b Jewells in Kontakt mit den zugehSrigen Seitenberei- 
chen 37 der FUhrungsteile 7a bis 7cl, und die oberen Enden der 
umgekehrt U-f Srmigen Bereiche der Basisteile 8a und 8b er- 
strecken sich Jenseits der Seitenbereiche 37 i so daS die 
zentrifugalen Bremsteile 2a und 2b so angeordnet sind, als 
Ob sie die Bremsscheibe 1 zwischen den FUhrungsteilen 7a bis 
7d ttberspannen bzw. Uberbrtlcken. Dies ist ein Aufbau des 
Bremsmechanismus A, der ein erstes Herkmal der Erfindung dar- 
stellt. Obwohl in dem gezeigten AusfUhnmgsbeispiel der Er- 
findung nur zwei zentrifugale Bremsteile Anwendung finden, 
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ist die Zahl der zentrifugalen Bremsteile nlcht auf zvrei der- 
artige Telle begrenzt, und es ist belsplelsweise mOgllch» 
zwei Paare oder vier Einheiten von zentrifugalen Bremstellen 
zu verwenden. Welterhin soli mlt dem Ausdruck "fischschwanz- 
fermlge oder flUgelfSnnige" FOhningsteile 7a bis 7d gesagt 
werden, dafi slch der obere Berelch jedes der Ftihrungstelle 
nach auflen In belden Rlchtiangen, welche die Radialrichtung 
schnelden, sprelzt und dafl die Breite des Basisbereichs 
dleser Ftihrungstelle schmSler als die Breite des oberen Be- 
reichs derselben 1st. 

Andererselts 1st der DrehbewegungsUbertragungsmecha- 
nlsmus B In elner Kammer 36 des Geb&usea 3 angeordnet, und 
er weist PlanetenzahnrSder 11a bis 11c, eln Innenzahnrad bzw. 
eln Sonnenzahnrad 12 und eln Rltzelzahnrad 13 auf. Die Plane- 
tenzahnr^der 11a bis 11c slnd ;Jeweil8 drehbar durch Schrau- 
ben bzw. Bolzen l4a bis l4c an elner Selte der mit elner Nut 
versehenen Sellscheibe C angebracht, die welter unten nSher 
eriautert wlrd. Das Sonnenzahnrad 12 ist an der Innenseite 
des GehSusetells, welche der Kammer 36 entspricht, mlttels 
Schrauben bzw. Bolzen 15 befestigt. Das Antriebszahnrad 13 
ist auf der Welle 6 angebracht, so daS es integral mit der 
BreasBchelbe 1 wlrd. Die Planetenzahnrftder 11a bis 11c slnd 
so angeordnet, daB sie mit dem Sonnenzahnrad 12 und dem An- 
triebszahnrad 13 k&mmen. 

Vie in den Fig. 2 und 3 gezelgt ist, weist die mit 
elner Nut versehene Sellscheibe C elnen mit elner Nut ver- 
sehenen Radkranz 17 auf, liber den slch ein Sell 16 zum Zwecke 
des Laufs erstreckt, sowle elnen Aufsatz 18, atif dem die Pla- 
netenzahnrftder 11a bis 11c angebracht slnd; und die mlt el- 
ner Nut versehene Sellscheibe C 1st auf der Welle 6 in elner 
solchen Welse montiert, daB sie in elner Kammer 19 des Ge- 
hSuses 3 angeordnet ist. Es sei darauf hingewiesen, dafl mit 
der Bezeichnung " mlt elner Nut versehene Sellbscheibe", wie 
sie vorstehend und nachstehend verwendet wlrd, Jede Art von 
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Rgdem verschiedenster Formen und Struktijren erfafit werden 
soil, Qber die eln Sell 16 gelegt werden kann und die in 
der Lage sind, posltlv bzw. zwangslSluflg die Bewegung des 
Sells 16 in eine Drehbewegung umzuwandeln und letztere auf 
andere Telle zu tibertragen. 



Zusgtzlich zu dem vorbeschriebenen Bremsmechanismus A, 



dem Rotationsbewegungstibertragungsmechanlsmus B und der nit 
einer Nut versehenen Sellscheibe C weist die verlangsamende 
Fluchteinrichtung nach der Erfindung ein Abschirmteil 20 
auffsowle einen Ftihrungsrollenaufbau 21, der mit einer 
Schleifenentfemiings- bzw. -aufl5sungseinrichtung versehen ist. 
Ein zweites Herkmal der Erfindung besteht darin, da0 diese 
zusMtzlichen Elemente vorgesehen sind. Das Abschirmteil 20 
ist in dem Geh&use 3 an der Grenze der Kammem 19 und 36 an- 
gebracht. Das Abschirmteil 20 weist ein Scheibenteil 22 und 
ein Flanschteil 24 auf, wobei letzteres urn ein Durchgangsloch 

23 herum ausgebildet 1st, und das Flanschteil 24 ist in der 
N3he des auQeren Umfangs des Planetenzahnradaufsatzes 18 der 
mit - einer Ausnehmimg versehenen Sellscheibe C angeordnet und 
besitzt die Abmessung £ , so da6 der Planetenzahnradaufsatz 
18 nicht auBer Eingriff mit dem Flanschteil 24 kommen kann, 
und zwar selbst dann, wenn die mit einer Nut versehene Sell- 
scheibe C auf der Welle 6 leicht versetzt ist. Obwohl in 
den veranschaulichten Aiisftihrungsbeispielen das Flanschteil 

24 einstUckig mit dem Scheibenteil 20 ausgeffihrt 1st, kann 
dieses Flanschteil auch als getrenntes Tell vorgesehen sein. 



te Z3 des GehSuses 3> eine Rollenabdeckung 26 und drei Ftih- 
rungsrollen 28a bis 28c, die mittels Schrauben bzw. Bolzen 
27a bis 27c drehbar zwischen der Basisplatte 23 und der Rol- 
lenabdeckung 26 angebracht sind. Obwohl In dem in den Fig. 1 
bis 3 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel die Basisplatte . 26 so 
geformt ist, daB sie nicht denjenigen Tell der Einrichtung 
abschlieBt, in welchen das Sell herein- und herausgezogen 



per FUhrungsrollenaufbau 21 besitzt eine Basisplat- 
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wird, kann diese Basisplatte so geformt sein, wie in den 
Fig. 6 bis 8 veranschaulicht ist, so daB sie den Teil der 
Einrichtimg zum Entfemen bzw. AuflSsen einer Schleife des 
Seils schlieBt. Mit anderen Worten bedeutet das, dafl die 
Rollenabdeokung 26 L-ftJrmig aiisgebildet sein kann, wobei 
das abgebogene, horizontale Teil 29 des "L" mit Durchgangs- 
ISchem 30a iind 30b ausgebildet ist, durch welohe das Seil 16 
herein- und herausgezogen wird. Die DurchgangslScher 30a 
und 30b kSnnen getrennt ausgebildet sein, wie die Fig. 7 
zeigt, Oder sie konnen altemativ so ausgebildet sein, dafl 
sie miteinander in Verbindung stehen, wie Fig. 8 zeigt. Venn 
die SoillScher 30a vaad 30b der Rollenabdeokung 26a in der 
beschriebenen Weise ausgebildet sind, so dafl das Seil 16 
durch dieselben hindurchiauft, kann eine Schleife 31 1 die im 
Seil 16 entstanden ist, entfemt bzw. aufgelBst werden, wie 
weiter unten in naheren Einzelheiten erlSutert ist. Die Rollen- 
abdeokung 26 Oder 26a kann auf bzw. an der Basisplatte 25 
des Gehaiises 3 angebracht sein, so dafl man eine Dreipunkt- 
halterung (Fig. 1 bis 3) erhalt, Oder so, dafl sich eine Ein- 
punktiialterung ergibt (Fig. 9 bis 10). Im l^tzteren Falle 
ist die Rollenabdeokung 26b leicht bewegbar, damit ein 
Scheucm des Sells verhindert wird. 

Nunmehr sei die Betriebsweise der verlangsamenden 
Fluchteinrichtung nach der Erfindung ngher erlSutert: 

An einer ersten Stelle ist, wie die Fig. 11 zeigt, 
ein BefestigungstrSger 33 an der Auflenseite eines GebSudes 32 
in einer geeigneten erhShten Position angebracht, und ein 
BUgel 35 der verlangsamenden Fluchteinrichtung X ist mit 
einem Haltering 34 an dem Befestigungshalter 33 befestigt. In 
der verlangsamenden Fluchteinrichtung X ist das Seil 16 am 
Anfang so gelegt worden, dafl es urn die mit einer Nut versehe- 
ne Seilscheibe C durch den FOhrungsrollenaufbau 21 ISuft, so 
dafl die beiden LSngen 1 6a und l6b des Seils 16 am unteren 
Bade der verlangsamenden Fluchteinrichtung X parallel zuein- 
ander nach abwSrts herabhSngen. Venn ein Feuer ausbricht Oder 
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eln Brdbetien auftrltt, daxin kann eine Person eines der Sell- 
telle I6a und ^6b benutzen . und mlttels einer geelgneten Be- 
festlgung bzw. Anbringung (belsplelsweise eln Gurt) nach ab- 
wSrts gelangen. (Bel'elnem kontlnulerllchen Betrleb gelangt 
die n&chste Person dadurch nach abwarts, daB sle das andere 
Selltell benutzt, und danach wlrd dleser Vorgang wlederbolt.) 
In dlesem Falle vlrd, wenn die Person nach abwSrts geht, so 
daB das Sell 16 bewegt wlrd, die mlt elner Nut versehene 
Sellschelbe C In Drehbevegiing verisetzt, und Infolgedessen 
wlrd der Flanetenzahnradaufsatz 18 In Drehung versetzt, so 
daB die PlanetenzahnrSder 11a bis 11c, die mlt dem Sonnenzahn- 
rad 12 k&nmen, rotleren* wle in dem Zahnradsystemdiagramm 
der Fig. 5 veranschaulicht ist. Dadurch wiederum rotiert das 
Antrlebszahnrad 13, das ebenfalls mlt den PlanetenzahnrSdem 
11a bis 11c kSmmt. Infolgedessen wlrd die Bremsscdielbe 1, die 
Integral mlt dem Antrlebszahnrad 13 1st, In Drehbewegung 
versetzt, und die Seltentelle 37 der Flihrungstelle 7a bis 7d 
ttbertragen die Drehbewegung auf die damit in Verblndung ste- 
henden zentrifugalen Bremstelle 2a und 2b, w3hrend sle sich 
in £jngriff mlt den jeweiligen Stiften 10A, 10a und 10B, 10b 
der Bremstelle beflnden. Venn das geschieht, dann gelangen 
die Bremsbelgge 9a und 9b der zentrifugalen Bremstelle £a 
und Pb in GleltberUhrung mlt der Bremstrommel 5« Als Ergebnis 
dieses Yorgangs kommt es zu einer ^'emswirkung, und das Sell 
wlrd niur mlt einer kontrollierten bzw. gesteuerten Geschwin- 
digkeit heraus- bzw. nach abwSrts gezogen, so daB sich die 
Person slcher nach abwgrts bewegt. 

Es sei nun angenommen, daB die Bremsscheibe 1 durch 
die Bewegung des Sells 16 in Fig. 1 Im Uhrzeigersinn gedreht 
wlrd, wobel der Bremsscheibenft&irungsteil 7a auf das zentri- 
f ugale Bremsteil 2a imd der FtlQirungsteil 7c auf das andere 
zentrifugale Bremsteil 2b wirkt. Hit anderen Vorten bedeutet 
das, daB die Seltentelle 37 der FUhrungsteile 7a und 7c in 
Kontakt mlt den Stiften 10a und 10b des zentrifugalen Brems- 
teils 2a und 2b kommen und daB die zentrifugalen Bremstelle 
2a und 2b im Uhrzeigersinn gedrQckt werden. Da die zentrifuga- 
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len Bremsteile 2a und Zb zusgltzlich zu der Druckkraft einer 
zentrlfugaien Kraft unterworfen warden , warden dlese zentrl- 
fugalen Bremsteile 2a vaad 2b in BerUhnmg mit der Bremstrom- 
mel 5 gebracht. Im elnzelnen Ist In Fig. 1 das zentrifugale 
Bremstell 2a genelgt, wobel seine rechte Seite angehoben ist, 
und das andere zentrifugale Tail 2b ist ebenfalls geneigt, 
wobei dessen linke Seite abgesenkt ist, und die Bremsteile 
werden dann in dieser Velse in Richtung auf die Bremstroiamel 
3 gedrangt, so daB bewirkt wlrd, daB jeder ihrer Bremsbelige 
9a und 9b gegen die Bremstrommel 5 gedrtickt wird, und zwar 
80, als ob sie slch in die Bremstronaiel unter einem ¥inkel 
"hineinf ressen" . DemgemaB ist die sich ergebende Bremskraft 
ausgezeichnet, und dlese positive bzw. zwangsweise und wir- 
kungsvolle "Bremswirkung" wird sichergestellt, wenn einer 
der Seilteile l6a und l6b angewandt wird. d.h. dafi dlese 
Bremskraft gleicherweise bef riedigend verftigbar ist, wenn 
die Bremsscheibe 1 entweder Im Uhrzelgersinn Oder im Gegen- 
- iihrzelgersinn rotiert wird. Andererseits abertrSgt die mit 
einer Nut versehene Seilscheibe C eine Rotationsbewegung auf 
die Bremsscheibe 1 durch die Planetenzahnr^der 11a bis 11c, 
und auf diese Weise wird die Drehgeschwlndigkeit der Brems- 
scheibe 1 erhfiht, und die Bremswirkung wird wirksamer her- 
vorgerufen, wenn die Drehgeschwlndigkeit der Bremsscheibe 
erh5ht wird. 

AuBerdem werden wShrend des vorerw^hnten Bremsvor- 
gangs die zentrlfugaien Bremsteile 2a und 2b nicht dazu ge- 
bracht, in der RUckwgrts- und Vorwartsrichtung (in einer 
Richtung,, die senkrecht zur Ebene der Fig. 1 ist) zu kippen 
bzw. zu rUtteln oder zu schUtteln, was ebenso fUr die Bewe- 
gtingsrichtimg der Bremsscheibe 1 (in der Umfangsrichtung der 
Bremsscheibe 1) gilt; denn die zentrlfugaien Bremsteile 2a 
und 2b sind so angebracht, dafi sie die Bremsscheibe 1 fiber- 
spannen, und die Position ;]edes der zentrlfugaien Bremsteile 
2a und 2b ist eingesperrt in dem ausgenommenen bzw. vertief- 
ten Tell zwischen den vorstehenden, insbesondere f lUgelf 6rml- 
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gen, Ftihrungsteilen 7a bis 7d. Die Effektivitat dieser Brems- 
wirkung wird in keiner Weise wahrend eines langeren Ge- 
brauchs der verlangsamenden Fluchteinrichtimg X beeintrSch- 
tigt. 

Bei der vorstehend beschriebenen Verlangsamung hat 
das Abschirmungsteil 20 eine sehr wichtige Funktion. Mit an- 
deren Worten namlich hat die Anbringung des Abschirmiangsteils 
20 die Wirkimg einer fast vollstSndigen Trennung der Kammer 
19, in welcher das Seil 16 in die verlangsamende Fluchtein- 
richtung X hinein- imd aus welcher das Seil 16 herausgezogen 
wird, von den anderen Kammem 56 und 4; und infolgedessen 
wird verhindert, dafl der Staub Oder Schmutz Oder dergl., wel- 
cher von auBen zusammen mit der EinwSrts- imd der Auswarts- 
bewegung des Seils 16 in die Kammer 19 gelangt, in die Kam- 
mem 36 irnd 4 eintreten kann. Auf diese Weise werden der Ro- 
tationsbewegungsilbertragungsmechanismus B und der Bremsmecha- 
nismus A stets vor Staub, Schmutz Oder dergl. geschUtzt, und 
sie kSnnen ihre ursprUnglichen Funktionen wirkungsvoll aus- 
fUhren. Zusatzlich wird, wenn die mit einer Nut versehene Seil- 
scheibe C durch die Bewegung des Seils 16 auf der Welle 6 ge- 
schttttelt Oder verschoben wird, die Abschirmungswirkung noch 
aufrechterhalten, und zwar aufgrund eines gewissen Betrages 
der Dimension^ des Flanschteils 24 des Abschirmteils 20. 

Nunmehr sei der Betrieb der Einrichtung nSher erlSu- 
tert, wenn eine Schleife 31 in dem Seil 16 ausgebildet wer- 
den ist: 

Die Bezeichnung "Schleife", wie sie vorstehend und 
nachstehend benutzt wird, soil allgemeln auch alle Khick- 
stellen, Knoten, Verdrillungen Oder dergl. in einem Seil er- 
fassen. Da das Seil 16 der verlangsamenden Fluohteinrichtung 
X ein langes Seil ist und da weiterhin eine Belastung auf nur 
einen der zwei herabhSngenden Seilteile im aktuellen Gebrauch 
angewandt wird, haben die beiden herabhSngenden Seilteile 
die Neigung, sich miteinander zu verflechten Oder sich zu 
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verdrlllen, und Im Extremfall kann elne Schleif e im Sell 
ausgebildet werden, wie Fig. 11 zelgt. Im Falle elner ttbll- 
dien, klelnen und losen bzw. lockeren Schleif e kaxin die 
Schleif e leicht diirch die drei Filhrungsrollen 28a his 28c 
entfemt bzw. axifgelSst werden. Im Falle einer extrem festen 
Schleif e treten jedoch viele Schwierigkeiten auf . Gew&B der 
Erfindung ;)edoch l&uft das Seil 16 diirch die LeScher 30a und 
30b in der Rollenabdeckung 26a (oder 26b), und infolgedessen 
wird das Seil 16 verengt bzw. gezwSngt, wenn es durch die 
LScher 30a xind 30b hindurchgeht, wodurch die Schleif e 31 
automatisch und krSftig entfemt bzw. aufgelSst wird. In die- 
sem Falle wirkt, wenn die Rollenabdeckung 26b des Ftihrungs- 
rollenaufbaus 21 auf der Basisplatte 25 so angebracht ist, 
daB sich eine Einpunkthalterung ergibt, wie in den Fig. 9 
und 10 gezeigt ist, die Anwendung einer Last auf einen der 
belden Seilteile dahingehend, dafi sich die Rollenabdeckung 
2eb dreht (in Fig. 10 in Pfeilrichtung bzw. im Ohrzeigersinn) , 
und infolgedessen empf fingt "diejenige Rolle der drei FUhrungs- 
roll«<i, welche in Kontakt mit dem herausgezogenen Seilteil 
ist, oinen herabgesetzten Kontaktdruck. Dadurch wird eine 
ISngere Lebensdauer des Sails 16 sichergestellt. Untersuchm- 
gen, die im Rahmen der vorliegenden Erfindung yorgenommen 
wurden, haben gezeigt, dafi in den FSllen, in denen der FOh- 
rungsrollenaufbau der Fig. 9 und 10 fUr die Verbindung mit 
einem Seil 16 verwendet wurde, das aus Baumwolle und einem 
Hetalldrahtseilkem von 6 mm Durchmesser bestand, wobei 
letzterer mit einer harten Baumwollabdeckung bedeokt war, so 
daB sich ein guBerer Durchmesser von 12 mm ergab, die Lebens- 
dauer des Seils mehr als das Dreif ache gegenttber den FMllen 
betrug, bei denen das Seil in Verbindung mit einem nicht dreh- 
baren FOhrungsrollenaiifbau benutzt wurde, und das Seil nutzte 
sich nicht leicht ab bzw. scheuerte nicht leicht. 

Aus den vorstehenden Ausftlhrungen ttber die verlang- 
samende Fluchteinrichtung nach der Erfindung ist ersichtlicdi, 
•6aB letztere im Betrieb einen hohen Grad an Sicherheit be- 
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sitzt, eine hohe ZuverlSssigkeit Im Betrieb tiber eine lange 
Zeitdauer hat void eine Ifingere Haltbarkeit bzw. Standzeit 
des verwendeten Seils sicherstellt, so daB die erwMhnten 
Vorteile in sehr zxifriedenstellender Weise erzielt werden. 

ZusammengefaBt betriff t die Erf indung eine Einrich- 
tung, die, insbesondere vorlSufig, an der Aufienseite einer 
erhShten Stelle eines Hotels, eines FachgeschSftes oder ir- 
gendeines anderen GebSudes oder Aufbaiis angebracht werden kann, 
so daB im Notfall, beispielsweise bei Feuer oder Brdbeben, 
eine Person, ihren Korper an einem Seil in geeigneter Weise 
befestigen \md nach abwSrts gehen kann, urn an einen sicheren 
Ort zu entkommen. Ein neuartiges Merkmal der Einrichtung 
besteht darin, daB in dem GehSuse der Einrichtung, welche 
einen Bremsmechanismus , einen RotationsbewegungsUbertragungs- 
mechanismus und eine mit einer Nut versehene Seilscheibe, 
die ein Seil trSgt, enthSlt, der Bremsmechanismus eine Brems- 
scheibe aufweist, die eine spezielle Form besitzt, sowie 
eine Mehrzahl von Bremsschuhen, so daB eine positive bzw. 
zwangsweise Bremswirkung sichergestellt wird, wenn die Brems- 
scheibe entweder in der VorwSrtsrichtung oder in der umge- 
kehrten bzw. RUckwSrtsrichtung gedreht wird; daB eine Zwi- 
schenwandplatte bzw. ein Zwischenwandteil angebracht ist, wo- 
durch das GehSuse in zwei Kammem geteilt wird, von denen eine 
den Bremsmechanismus enthSlt, wShrend die andere den Drehbe- 
wegungsUbertragungsmechanismus enthSlt, so daB verhindert 
wird, daB irgendwelcher Staub, Schmutz Oder dergl. von der 
letzteren Kammer in die erstere Kammer eintreten kann; und 
daB eine ^Einrichtung zum Entf emen bzw. Auf lOsen einer 
Schleife des Seils in bzw. an der Kammer vorgesehen ist, 
welche die mit einer Nut versehene Seilscheibe enthfilt. 
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Patentansprtlche 



Verlangsamende Flucht- bzw. Rettungseinrichtung, 



in der in einem GehMuse eine Bremseinrichtung vorgesehen 
ist, die eine Bremsschreibe imd eine Mehrzahl von zentrifu- 
galen Bremsteilen aufweist; sowie eine DrehbewegungsUber- 
tragungseinrichtxmg, die eine Mehrzahl von PlanetenzahnrSdem, 
Bin Sonnenzahnrad iind ein Antriebszahnrad besitzt; und eine 
mit einer Nut versehene Seilscheibe zum Obertragen einer 
Drehbewegung auf die Drehbewegungsiibertragimgseinrichtung; 
so dafi es einer Person im Notfall moglich ist, sich an ein 
urn. die mit einer Ausnehmung versehene Seilscheibe herumge- 
wundenes bzw. Uber diese Seilscheibe verlaufendes Seil zu 
hangen und mit einer kontrollierten bzw. gesteuerten Ge- 
schwindigkeit nach abwarts zu gelangen, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl die Bremseinrichtimg (A) eine 
Bremsscheibe (1) aufweist, die eine Mehrzahl von fltigelfSr- 
migen Filhrungsteilen (7a,7b,7c,7d) besitzt, die davon vor- 
stehen, und. wenigstens zwei zentrifugale Bremsteile (2a, 2b), 
von denen jedes einen Bremsbelag (9a, 9b) hat, und die beweg- 
bar entgegengesetzt zueinander in entsprechenden ausgesparten 
Bereichen aus einer Mehrzahl von ausgesparten Bereichen an- 
g«oi^et sind, welche ihrerseits zwischen der Mehrzahl von 
FOhrungsteilen ausgebildet sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 

zeichnet , daB das zentrifugale Bremsteil (2a, 2b) eine 
umgekehrte U-f6rmige Basis (8a,8b), ein Paar Stifte (10A,10a, 
1 0B, 10b), welche als Brticken zwischen oberen Seiten der umge- 
kehrten U-f8rmigen Teile der Basis (8a, 8b) vorgesehen sind, 
und einen Bremsbelag (9a, 9b), der auf einem bogenfSrmig ver- 
laufenden oberen Teil der Basis angebracht ist, aufweist; wo- 
bei das zentrifugale Bremsteil (2a, 2b) betriebsmSBig mit 
der Bremsscheibe (1) verbunden ist, so daB es die Bremsscheibe 
(1 ) in einem aus der Mehrzahl der ausgesparten Bereiche Uber- 



609882/0096 




2528410 



- 17 - 



spannt, so daB daim, wenn die Bremsscheibe (1) entweder im 
Uhrzeigersinn oder im Gegenuhrzeigersinn rotiert, der ent- 
sprechende Stift aus dem Paar von Stiften gegen das entspre- 
chende der FUhrungsteile der Bremsscheibe (1) gedrUckt wird, 
xmd daB der Bremsbelag (9a,9b) gegen die innere Oberf lache 
des GeMuses (3) gedrUckt wird. ; 

3, Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, daiurch g e - 
kennzeichnet, dafl eine Abschirmungsplatte (20) 
in dem GehSuse (3) vorgesehen ist, so dafl sie eine erste 
Kammer (19), welche die mit einer Nut versehene Seilscheibe 
(C) enthait, von einer zweiten Kammer (4) (36), welche die 
Bremseinrichtung und die RotationsbewegungsUbertragungsein- 
richtung enthSlt, abtrennt, so dafl Staub, Schmubz oder dergl., 
der in die erste Kammer (19), welche die mit einer Nut verse- 
hene Seilscheibe (C) enthSlt, eintritt, daran gehindert wird, 
in die zweite Kammer (4) (36) einzutreten. 

4, Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , dafl die Abschirmplatte (20) ein L-f5rmiges 
Planschteil (24) aufweist, das in der NShe des aufleren Umfangs 
eines Teils der mit einer Nut versehenen Seilscheibe (C), wel- 
ches die Planetenzahnrader (11a,11b,11o) tragt, angeordnet 
ist, wobei das Planschteil (24) eine vorbestimmte Abmessung 
(^) hat, so dafl dieser Verbindungszustand und dieser Ab- 
Bchirmzustand selbst dann noch auf rechterhalten werden, wenn 
die mit einer Nut versehene Seilscheibe (C) axial versetzt ist. 

5, Einrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t , dafl die mit einer Nut versehene 
Seilscheibe (C) mit einer Ftihrungsrolleneinrichtung (21) ver- 
sehen ist, die ihrerseits an dem GehSuse (3) angebracht ist, so 
dafl das Seil (I6,l6a,l6b) zwangslSufig urn die mit einer Nut 
versehene Seilscheibe gewunden wird und ttber diese Seilscheibe 
llluft; wobei die FUhrungsrolleneinrichtung (21) eine Rollen- 
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abdeckung (26, 26a, 26b) besitzt, die nur ein Paar LBcher (30a, 
30b) hat, durch die das Seil in das GehSuse (3) hlnein- und 
aus letzterem herausbewegt wird; so dafl eine Schlelfe, die 
in dem Seil aiisgebildet wird, automatisch und krSftig ent- 
femt bzw. aiifgelost wird. 
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